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Wroctaw, dnia 4.01.2017

FRIED-POL Pawet Fried

ul. Ktodnicka 2

54-218 Wroctaw
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Dotyczy: przebudowa drég w celu wyznaczenia tras rowerowych na ul. Drobnera

i tokietka

W odpowiedzi na pismo nr 3374/10/16 z dnia 8.12.2016 r. w sprawie
ponownego uzgodnienia rozwigzan drogowych oraz zaopiniowania docelowej
organizacji ruchu i programow sygnalizacji Swietlnej dla zadania dotyczacego
przebudowy ul.. Drobnera i tokietka w celu wyznaczenia tras rowerowych na,
Zarzad Drog i Utrzymania Miasta informuje, ze:

1. uzgadnia skorygowany projekt drogowy pozytywnie z uwagami:

" 1. nie zwezac chodnika po potudniowej stronie ul. Drobnera w sasiedztwie
schodow do Hotelu Plaza do parametru 1,90m. W przypadku braku
dostepnosci pasa drogowego nalezy miejscowo zwezi¢ droge dla rowerdw,

2. skorygowac uktad drogowy w miejscu wiaczenia drogi dla roweréw do jezdni
ul. Drobnera po potnocnej stronie ulicy przed skrzyzowaniem z ul. tokietka:
zjazd przesuna¢ w kierunku $luzy, kraweznik wyspy chronigcej
wyjezdzajacych rowerzystow zza zatoki postojowej wysunaé na szeroko$é
pasa rowerowego, co umozliwi montaz elementow organizacji ruchu,
krawedzie wyokragli¢ tukami,

3. powyzsza korekte potaczy¢ z korektg przebiegu pdtnocnego kraweznika
ul. Drobnera na odcinku od skrzyzowania z ul. Probusa do ww. wyspy w celu
poszerzenia chodnika zwilaszcza w przekroju I-I. Na tym odcinku wystepuje
intensywny ruch pieszych i zwezenie chodnika w celu wprowadzenia ruchu
rowerowego nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum. Poszerzenie
wykonac rezygnujac z poszerzenia zaprojektowanego od strony torowiska
tramwajowego,

4. skorygowac geometrie ukladu drogowego na wiaczeniu drogi obstugujacej
budynki po potnocnej stronie ul. Drobnera (od pl. Bema do ul. Probusa)
dostosowujac ja do warunkow przejezdnosci dla pojazdu dostawczego,

5. projekt nalezy uzupeinic o przekroje podtuzne przez wyniesienia na
ul. Drobnera i ul. Probusa.

Ponadto prosimy o sprawdzenie pizejezdnosci dla autobusow na skrecie
w prawo z ul. tokietka do pl. Sw. Macieja oraz dla autobusow i pojazdow
ciezarowych na skrecie w prawo z pl. Sw. Macieja do ul. Probusa. W przypadku
stwierdzenia braku przejezdnosci nalezy wprowadzié stosowne ograniczenia
w organizacji ruchu.

Dodatkowo dla punktéw 2 i 3 proponujemy alternatywne rozwigzanie, tj.
wykorzystanie wykonanego poszerzenia oraz nieznacznej korekty tukéw
w ciqgu ul. Drobnera dla wyznaczenia pasa rowerowego na jezdni od ul. Probusa
do ul. tokietka (miedzy zatoka a pasami ruchu dla pojazdéw) zmiana lokalizacji
Sciezki pozostawi szeroki chodnik dla bezpiecznej obstugi ruchu pieszego oraz zatok
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postojowych. W tym wariancie zatoke postojowa nalezy pogtebi¢ o ok. 0,5m,
co spowoduje, ze bedzie mozna zrezygnowaé z koniecznosci przesuniecia trzech
latarni.

11. opiniuje pozytywnie projekt organizacji ruchu docelowego z uwagami:

1. usunac z podkiadu wszystkie sieci oraz zarysy nieaktualnej geometrii drogi
nie zwigzane z przedmiotowym zakresem organizacji ruchu,

2. uzupetnic opisy, wymiary i domiary projektowanego oznakowania
poziomego,

3. uzupetnic granice styku z istniejacym oznakowaniem,

zaprojektowa¢ oznakowanie éciezek rowerowych bedacych gtéwnym
przedmiotem projektu,

5. do opiniowanie przedstawi¢ plansze wynikowg zawierajaca jedynie elementy
docelowego organizacji ruchu ktére bedag funkcjonowaty w terenie po
realizacji zadania,

6. ze znakiem A-7 projektowac tylko jeden inny znak - pozostate znaki
projektowac¢ na oddzielnych stupkach,

uzupetnic tablice F-10 na ul. Drobnera,
uzupetnié tabliczki pod znakami A-11a

na ul. tokietka w miejsce linii przerywanej oddzielajgcej Sciezke rowerowg
od pasa na kierunku do centrum projektowac linie ciagty,

10. skorygowac tablice T-7 pod znakami D-1/A7 dostosowujac do rzeczywistej
geometrii skrzyzowania,

11. zaprojektowac ciggtos¢ oznakowania SIM,

12. skorygowaé btedne i niespéjne' oznakowanie zasad pierwszenstwa na
skrzyzowaniu ul. Probusa przy pl. Sw. Macieja,

13. na skrzyzowaniu ul. tokietka - Chrobrego zaprojektowa¢ tamane
pierwszenstwo po trasie kursowani komunikacji zbiorowej, ktora powinna
mie¢ w tym miejscu priorytet,

14. zaprojektowac linie P-14 na skrzyzowaniu réwnorzednym ul. Probusa
z Jednosci Narodowej,

15. zaprojektowac oznakowanie zabezpieczajace zjazd rowerzystow na jezdnie
na ul. Drobnera przed tokietka,

16. uzupetnic tablice F-6 na ul. Drobnera przed skretem w lewo w ul. Probusa,

17. uzupetni¢ ograniczenia struktury rodzajowej ruchu w zwigzku z brakami
przejezdnosci projektowanych rozwigzan dla wybranych grup uzytkownikow
drogi (autokary, samochody ciezarowe) na skrzyzowaniu pl. Sw. Macieja -
Probusa,

18. uporzadkowac oznakowania pierwszenstwa na skrzyzowaniu jw.,

19. na jezdni bocznej ul. Drobnera przy numerze 32-38 zaprojektowac ,strefe
ruchu”,

20. zaprojektowac ograniczenie predkosci dla tramv_vajéw W rejonie skrzyzowania
z ul. Probusa do 30km/h,

21. oznakowac¢ wjazd na teren Hotelu Plaza znakami .strefa ruchu”,
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22. na pasie do skretu w lewo w ul. Probusa zaprojektowac linie P-14 przed
torowiskiem tramwajowym a w miejsce linii P-13 zaprojektowac P-7a,

23. zaprojektowac¢ dodatkowe oznakowanie ostrzegawcze o torowisku
tramwajowym (znaki A-21, piktogramy na pasie ruchu),

24, zalecamy rozszerzenie i potaczenie istniejacych w terenie stref ruch
uspokojonego - strefg nalezy objac¢ ul. tokietka wraz ze skrzyzowaniami
z ul. Bolestawa Chrobrego oraz skrzyzowanie ul. Bolestawa Chrobrego
z ul. Henryka Brodatego,

25. zaprojektowano kolizje potoku autobusowego z potokiem tramwajowym przy
wjezdzie w ul. tokietka z ul. Drobnera - na wlocie tramwaje i autobusy
otrzymuja sygnat kierunkowy (bezkolizyjny) podczas gdy na ul. tokietka
wyznaczono wspolny pas tramwajowo - autobusowy),

26. na odcinku ulicy przy pl. Sw. Macieja miedzy ul. Probusa i tokietka
wyznaczono kolidujacy przebieg pasa dla pojazdéw wzgledem pasa
rowerowego, ktéry moze skutkowaé powigzanymi wypadkami z udziatem
rowerzystdw - na odcinku nalezy zrezygnowaé z wyznaczania pasow ruchu
I pozostawi¢ wspdlny szeroki pas umozliwiajacy przeplatania na warunkach
ogolnych,

27. na wlocie ul. Probusa do pl. Sw. Macieja zaprojektowa¢ nakaz skretu
W prawo (z wytaczeniem rowerzystéw) - pozostawienia mozliwosci
skretu w lewo skutecznie zablokuje ul. Probusa,

28. Uzupetnic zapisy i okreslié¢:

a. zaprojektowana technologie oznakowania poziomego dla przyjetych
rozwigzan dla sciezki i przejs¢ dla pieszych,

b. standard oznakowania pionowego:
- Sciezki (C-13,C-13/16 )powinno by¢ z grupy znakéw ,mini”, folia
odblaskowa II typu,
- pozostate z grupy znakéw matych, folia II typu,
- stupki do znakoéw stalowe ocynkowane , o $r.70 mmm, z zatyczka od
gory,

C. skrajnie pozioma i pionowag przewidziang nowymi wymaganiami
Rozporzadzenia min skrajnia dla $ciezki rowerowej: pionowa dla znakéw
wynosi 2,50m a pozioma 0,5m,

29. Nowe stupki przeszkodowe powinny by¢ stupkami CITY o $rednicy 76mm wg
KMM SP/IS-105,

30. Oznakowanie zdemontowane, stupki, bariery - nalezy przekazaé¢ do
magazynu ZDiUM.

II1. opiniuje pozytywnie projekt programéw sygnalizaciji z uwagami:

1. zachowac wymagane przepisami odleglosci sygnalizatoréw nad jezdna od
linii warunkowego zatrzymania - uwzglednié skrajnie sygnalizatoréw 5,5m -
zalecanie nie projektowanie w bezposredniej bliskosci sygnalizatoréw
rowerowych i kotowych po prawej stronie wlotéw - sasiedztwo
sygnalizatoréw oraz rdzny czas sygnatu moga mylié kierowcow

2. doprowadzi¢ do zgodnosci schematy sygnalizagji i rysunek organizacji ruchu

3. na wlocie od mostu Uniwersyteckiego zaprojektowaé sygnalizator rowerowy
przy projektowanym pasie rowerowym - nie nadzorowana kolizji z potokiem
rowerzystow z wlotu ul. Dubois
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Poprawi¢ pkt 3. ,Rozwigzania projektowe” - wskazana zia grupa
sygnalizacyjna.

Poprawi¢ diagram dla skrzyzowania 059 - zle okreslony czas trwania
sekwencji 0.

Poprawi¢ tabele czasow miedzyzielonych oraz Algorytm TRAFFIC dla
skrzyzowania 059 - wskazane wartosci  dla likwidowanej grupy
sygnalizacyjnej.

Poprawi¢ diagram dla skrzyzowania 060 - brak wskazanych rodzajow
sekwencji.

Poprawi¢ schemat dla skrzyzowania 059 - nie zawiera detekcji dla grup S2
i S4.

Doprojektowac detekcje open/close door dla przystanku tramwajowego
w kierunku mostu Uniwersyteckiego od strony ul. tokietka.

Doprojektowac detekcjg zwrotnicowa od strony mostu Uniwersyteckiego,
celem wykrywania tramwajow awaryjnych, ktére nie wysytaja zgtoszen do
petli Capsys.

Diagram dla SK059 skroci¢ o identyczne sekwencje tj. seq 15 i 16, seq 17
i 18, seq 21 i 22, seq 26 i 27 oraz seq 28 i 29.

Doprecyzowac zasady nadawania priorytetu dla relacji awaryjnych 22, 23
i 38, ktore beda odpowiadac za wspotbiezne otwarcie relacji S3 - obecnie nie

-

ma ani priorytetu ani otwarc wspotbieznych na tych relacjach.

Rozbudowa¢ program start, aby uzyska¢ zgodno$¢ z sekwencjami O i1l
w programach systemowych.

Detektoréw mac nie nalezy przypisywac na wejscia akomodowane modutow
wykonawczych tylko na wejécia wirtualne modutu PSI,

Nalezy jednoznacznie okreslic wartosci $rednicy soczewek projektowanych
sygnalizatoréw,

Poda¢ parametry wktadow LED z wyszczegolnieniem danych okreslajacych
rodzaj wktadow jaki nalezy zastosowaé w projektowanych sygnalizatorach,

Poda¢ wartosci skrajni pionowe]j projektowanych sygnalizatorow,

Na stronie 6 zamieszczono tabele z rozmieszczeniem grup sygnatowych na
modutach wykonawczych, z ktorej wynika konieczno$¢ rozbudowy
sterownika - w tresci opisu technicznego na stronie 2 dodac¢ informacje
stowna o tym, ze projekt przewiduje rozbudowe sterownika lub jego
wymiane (rozwinigcie kwestii technicznych w projekcie branzy elektrycznej),

W projekcie zawarto tabele, rysunki i zestawienia z nagtéwkiem 059611ak -
nalezy zmieni¢ nazweg nagtowkow tj. nie uzywaC nazwy istniejacego
programu sygnalizacji,

Rozbudowa¢ warunek W6 o blokade zwrotnicy SZ3 w logice ,lub” (instalacje
zaprojektowac i przedstawi¢ w projekcie wykonawczym branzy elektrycznej),
Na planie sytuacyjnym programu lokalnego brak przycisku B8,

Na skrzyzowaniu nie ma sygnalizatoréw dzwigkowych - zaleca sie
doprojektowanie i montaz w ramach prowadzonej inwestycji urzadzen
dla oséb z dysfunkcja wzroku zgodnie z obowiazujacymi wytycznymi do
projektowania i wykonywania instalacji sygnalizacji swietlnej,



23. W opisie technicznym powotano sie na sygnalizatory K12a, b, ¢ przy czym na
rysunkach sygnalizatoréw urzadzenia oznaczone sg jako K13a, b, c.

W celu uzyskania pozytywnej opinii prosimy o skorygowanie projektow
W oparciu 0 powyzsze uwagi i ponowne ztozenie do ZDiUM.

Ponadto proponujemy, aby odcinek jezdni na pl. Sw. Macieja pomiedzy
skrzyzowaniami z ul. tokietka i ul. Probusa, dla relacji w kierunku
od ul. Trzebnickiej do ul. Chrobrego, przeznaczy¢ wytacznie dla ruchu rowerowego
i ewentualnie autobuséw komunikacji zbiorowej, bez wyznaczania pasa
rowerowego. W naszej ocenie zapewni to bezpieczenstwo ruchu rowerowego,
gdyz wyeliminuje koniecznos¢ przeplatania rowerzystow skrecajacych w lewo
w ul. tokietka na bardzo krétkim odcinku jezdni.

Dodatkowo na skrzyzowaniu Drobnera - Probusa w celu poprawy
bezpieczenstwa proponujemy zainstalowanie sygnalizacji zwlaszcza w zakresie
przejscia dla pieszych i przejazdu rowerowego. Skrzyzowanie charakteryzuje sie
wyjatkowo niekorzystnymi cechami bezposrednio wplywajacymi na pogorszenie
bezpieczenstwa (geometria skrzyzowania, przebieg drogi gtownej po tuku, duze
natezenia ruchu oraz przebieg torowiska tramwajowego w pasie rozdziatu).

, Informujemy, ze zataczone do oprecowania pomiary ruchu sg nieprzydatne,
gdyz zostaly wykonane w okresie wakacyjnym, nie zawierajg opisu uzasadniajgcego
sposéb ich przeprowadzenia oraz wnioskdw przydatnych do oceny zmian
w rozktadzie ruchu po przebudowie, sa niekompletne i zawierajg btedy.
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